Opis techniczny

Przebudowa drogi gminnej Stawno — Kamionek — ul. Lesna gm. Kiszkowo

1. Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy zawartej pomigdzy Inwestorem :
Gming Kiszkowo ul. Szkolna 2; 62-280 Kiszkowo, a firma MAT-PROJEKT Agnieszka
Trajgis 62-007- Biskupice, Promienko ul. Tarninowa 7

2. Dane wyjsciowe do projektowania

- mapa do celéw projektowych w skali 1:500 aktualizowana na dzien 07.05.2019

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

/ Dz. U. Nr.43 z dnia 14 maja 1999 r. poz.430/

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie / Dz.U.Nr.63 z dnia 3 sierpnia 2000 r. poz. 735/

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu 1 formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych, wykonania i odbioru rob6t
budowlanych, oraz programu funkcjonalno — uzytkowego z dnia 2 wrzesnia 2004 r.

/Dz. U. Nr. 202 poz. 2072/ ze zmianami

- Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. / Dz. U. Nr. 243 poz. 1623/ ze zmianami
- Rozporzadzenie z dnia 7 lipca 2017r o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych.

- normatywy, wytyczne, ustawy i zarzadzenia obowigzujace w budownictwie

- wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupetniajagcymi

- uzgodnienia i wytyczne z zamawiajagcym

3. Przedmiot opracowania

Planowana Inwestycja obejmuje przebudowe drogi gminnej tj. ulicy Le$snej w m. Stawno w
kierunku m. Kamionek w gm. Kiszkowo.

Jest to ulica zlokalizowana na terenie cz¢sciowo zabudowanym. Inwestycja zlokalizowana
jest na dziatkach w ramach wyznaczonego, istniejacego pasa drogowego:

Lp. Nr ewidencyjny Obreb ewidencyjny Wiasciciel/Zarzadca
dziatki nieruchomosci
1. 230 Kiszkowo Gmina Kiszkowo

Celem opracowania jest przebudowa jezdni przede wszystkim w zakresie jej poszerzenia oraz
wykonania chodnikéw wraz ze zjazdami indywidualnymi z kostki betonowej. Projektowane
sg rowniez odtworzenia i uzupetnienia istniejagcych rowéw drogowych odparowujacych.



3.1. Ustalenie kategorii obiektu budowlanego oraz kategorii geotechnicznej

Zgodnie z rozporzadzeniem projektowany obiekt — droga nalezy do kategorii XXV
obiektow budowlanych.

Istniejgce podtoze charakteryzuje si¢ prostymi warunkami gruntowo — wodnymi stad
konstrukcja zaprojektowana zostata dla podtoza o grupie nosnosci G2.
Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych (Dz. U. 2012 poz. 463), projektowany obiekt zaliczono do I kategorii
geotechnicznej, obejmujacej niewielkie obiekty budowlane.

4. Stan istniejacy

Obecnie na projektowanym odcinku znajduje si¢ jezdnia o nawierzchni bitumicznej szer.
3,0m z obustronnym poboczem gruntowym szer. do 0,5m. Istniejgca jezdnia w czgsci
zachodniej taczy sie z droga wojewddzka DW 197 na odcinku Stawno — Komorowo gdzie na
granicy pasa drogowego konczy si¢ rowniez chodnik z kostki betonowej. Na dalszym odcinku
nie wystepuje infrastruktura dla ruchu pieszego ani rowerowego. W ciggu drogi znajdujg si¢
zjazdy na posesje oraz pola uprawne. Zjazdy w wigkszosci wypadkow maja nawierzchnie
gruntowe lub bitumiczne. W ciggu drogi znajdujg si¢ rowniez liczne rowy drogowe
odparowujace, ktére wymagaja oczyszczenia i1 profilowania. W km 0+402,0 zlokalizowany
jest przepust rurowy jednootworowy betonowy o $rednicy @600mm. Przepust jednostronnie
zakonczony jest §ciankg czotowg betonowg. W km 0+417,0 znajduje si¢ istniejgca
przepompownia ze zjazdem o nawierzchni z kostki betonowej. Obiekt jest ogrodzony siatka.
Ogrodzenie oraz zjazd przeznaczony jest do przebudowy. W pasie drogowym znajdujg si¢
lokalnie zakrzewienia, ktére wymagaja wycinki. W pasie znajduja si¢ rowniez drzewa, ktdre
nie koliduja z inwestycja i nie wymagaja wycinek.

W km 0+670,0 po stronie prawej znajduje si¢ zjazd na posesj¢ o nawierzchni betonowej wraz
Z przepustem rurowym na istniejagcym rowie drogowym. Przepust jest w dobrym stanie
technicznym 1 przewidziany jest do pozostawienia a projektowany zjazd nalezy potaczy¢ z
istniejacg konstrukcja zjazdu betonowego.

Na projektowanym odcinku nie wystepuje oznakowanie pionowe i poziome za wyjatkiem
oznakowania w pasie drogowym DW 197.

4.1 Istniejace uzbrojenie terenu

Na projektowanych odcinkach przebudowy znajdujg si¢ nast¢pujace elementy uzbrojenia
terenu:

- linie energetyczne wystepuja zaréwno jako linie napowietrzne jak rowniez doziemne wraz z
przytaczami. Na odcinku znajduje si¢ rowniez sie¢ wodociggowa, kanalizacja sanitarna, sie¢
doziemna teletechniczna ( ORANGE ) oraz sie¢ gazowa wraz z przytagczami. Wszystkie
elementy uzbrojenia przewidziane zostaly w dokumentacji do regulacji wysokosciowe;.

Ze wzgledu na zakres wykonywanych rob6t nie przewiduje si¢ znaczacych zmian
niwelety w stosunku do istniejacej jezdni stad nie wystepuja kolizje projektowane;j
infrastruktury drogowe;j z istniejgcymi sieciami. W dokumentacji projektowej przewidziano
zgodnie z uwagami gestoréw sieci zabezpieczenia istniejgcych sieci doziemnych i przytaczy
na projektowanych zjazdach lub poszerzeniach jezdni rurami dwudzielnymi A110PS.



5. Zalozenia do projektu

- klasa techniczna drogi - ulice klasy D

- rodzaj nawierzchni jezdni - nawierzchnia bitumiczna
- kategoria ruchu - KR 1-2

- predkos¢ proj. Vp - 30km/h

- rodzaj nawierzchni chodnika - kostka betonowa gr. 6cm
- szerokos$¢ podstawowa jezdni - 5,0m

- pochylenie poprzeczne jezdni - 2,0% jednostronne

- szerokos$¢ chodnika w §wietle krawegznikéw/obrzezy - 2,0m

- poch poprz. chodnika - 1,0%

- rodzaj nawierzchni na zjazdach - kostka betonowa gr. 8cm
- pobocza - wzmocnione z KESM 0,75m

6. Stan projektowy

6.1 Plan sytuacyjny

Poczatek projektowanego odcinka to granica pasa drogowego na potaczeniu z DW 197. Od
poczatku odcinka projektowane jest poszerzenie istniejgcej jezdni do szerokosci 5,0m. W celu
zapewnienia prawidtowego odwodnienia jezdni projektowane jest wykonanie w-wy
wyréwnawczej i nadajacej jezdni profil poprzeczny jednostronny o wartosci 2,0% w kierunku
projektowanego pobocza wzmocnionego z kruszywa. Poszerzenie odbywa si¢ prawostronnie
az do km 04+956,37 gdzie rozpoczyna si¢ przejscie w poszerzenie lewostronne ze wzgledu na
znajdujaca si¢ w pasie drogi sie¢ doziemng teletechniczng. W km 0+963,44 ze wzgledu na
zmiang strony poszerzenia projektowany jest tuk poziomy o promieniu R=500m ( bez
koniecznosci poszerzenia jezdni ). Ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania odlegtosci od
istniejacej sieci gazowej w km 0+661,70 istniejacy tuk rOwniez zmienia swoje parametry.
Projektowany tuk ma promien R=500,0m. Na odcinku od km 0+620,00 do km 0+655,0 ze
wzgledu na zmiang geometrii tuku projektowane jest niewielkie poszerzenie lewostronne
istniejacej jezdni natomiast od km 0+655,0 do km 958,0 po stronie lewej projektowana jest
rozbiodrka istniejgcej nawierzchni o szerokosci srednio ok. 0,5-0,6m.

Od km 0+014,0 po stronie lewej projektowany jest chodnik z kostki betonowej z
dopuszczonym ruchem rowerowym o szer. 2,0m. Chodnik oddzielony jest od jezdni
kraweznikiem betonowym 15x30x100 ( h=10,0cm ) i ograniczony obrzezem 8x30x100.
Laczy si¢ z istniejacym chodnikiem wchodzagcym w pas drogowy drogi gminnej od strony
DW. Chodnik w celu zminimalizowania powstajacych r6znic wysokosci projektuje si¢
minimalnym spadku 1,0% w kierunku jezdni. W km 0+019,0 projektowane jest przejscie dla
pieszych wraz z fragmentem chodnika prawostronnego stanowigcego dojscie do
przydroznego obiektu sakralnego. Koniec chodnika to km 0+994,0.

W ciagu chodnika projektowane sg zjazdy o nawierzchni z kostki betonowej. Zjazdy na pola,
zjazdy do lasu projektowane sg na szerokosci chodnika natomiast zjazdy na posesje lub
zjazdy gospodarcze do granicy pasa drogowego. Po stronie prawej projektowane sg zjazdy o
nawierzchni bitumicznej. Ze wzgledu na fakt czestego korzystania ze zjazdéw przez pojazdy
rolnicze potgczenie z jezdnig gtéwng wyokraglone jest tukami o promieniach R=3,0m.

W oznaczonych na planie miejscach przewidziane jest odtworzenie istniejagcych rowow
drogowych odparowujacych oraz wykonanie polgczen pomiedzy istniejacymi aby zachowac
ich cigglos$¢. Na zjazdach przecinajacych rowy projektowane sg przepusty rurowe z rur PE



SN8 @00mm wraz ze $ciankami czolowymi. Rury posadowi¢ nalezy na tawie z chudego
betonu Rm=6-9MPa gr. 20cm.

W km 0+402,0 projektowana jest przebudowa istniejgcego przepustu poprzez jego
przedtuzenie lewostronne o 2,0m oraz montaz nowych $cianek czotowych betonowych
prefabrykowanych ( np. wg karty kat. ). Ze wzgledu na lokalizacje istniejagcego rowu ( po
stronie prawej w km 0+400,0 ) na dlugosci 15,0m projektuje si¢ posadowienie §cianek
betonowych typu L o wymiarach 55x40x12 w celu zabezpieczenia konstrukcji jezdni 1
pobocza przed osunigciem.

W km 0+417,0 projektuje si¢ przesunigcie o ok. 0,75m istniejgcego ogrodzenia z siatki wokoét
przepompowni oraz rozbiérke istniejacego wraz z wykonaniem nowego zjazdu do obiektu.
Koniec projektowanego odcinka to km 04+998,74 na wysokosci ostatnich zabudowan.

6.2 Przekrdj podluzny

Profil podtuzny jezdni odzwierciedla stan istniejgcy z niewielkimi zmianami zwigzanymi z
lokalnym wyréwnaniem nawierzchni bitumiczne;j.

6.3 Przekroj normalny

W miejscach, gdzie krawedz istniejacej nawierzchni bitumicznej jest spekana przewidziano
wykonanie remontu czastkowego nawierzchni poprzez frezowanie oraz utozenie dodatkowej
w-wy wiagzacej gr. 6cm. Krawedz jezdni od strony poszerzenia nalezy dociaé nie powodujac
zniszczen istniejgcej nawierzchni podczas robdt ziemnych.

Przyjeto w uzgodnieniu z Inwestorem nast¢pujace konstrukcje:
Jezdnia ul. Le$nej

- warstwa $cieralna z MMA AC11S 50/70 KR 1-2 gr. 4cm
- w-wa wyrownawcza z MMA AC11W 50/70 KR 1-2 o gr. srednio 4cm ( wg tabeli
wyrownan ).

Poszerzenie jezdni do szer. 5,0m

- warstwa $cieralna z MMA AC11S 50/70 KR 1-2 gr. 4cm

- w-wa wyrownawcza z MMA AC11W 50/70 KR 1-2 o gr. srednio 3cm ( wg tab. wyréwn. ).
- w-wa wigzaca z MMA AC16W 50/70 KR 1-2 gr. 6cm

- podbudowa z KESM 0/31,5mm gr. 20cm

- w-wa wzmocnionego podioza — mieszanka z kruszywa stabilizowanego cementem C3/4 gr.
15cm.

Chodnik

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 6cm typu "CEGLA" koloru szarego na podsypce
piaskowo - cementowej 1:4 gr. 3cm.

- w-wa podbudowy z chudego betonu Rm=6-9 MPa gr. 15cm

- warstwa odcinajaca z piasku sredniego o grubosci 10,0 cm



chodnik ograniczony jest kraweznikiem betonowym 15x30x100 na tawach betonowych z
oporem C12/15 oraz obrzezem betonowym 8x30x100 na tawach betonowych z oporem
C12/15

Zjazdy indywidualne o nawierzchni z kostki betonowej ( strona lewa )

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm typu "CEGLA" koloru grafit na podsypce
piaskowo - cementowej 1:6 gr. Scm.

- podbudowa z KESM 0/31,5mm gr. 15cm

- w-wa podbudowy z chudego betonu Rm=6-9 MPa gr. 15cm

- warstwa odcinajgca z piasku sredniego o grubosci 10,0 cm

* na zjazdach nalezy stosowaé kraweznik najazdowy 15x22x100 ( w polaczeniu z
kraweznikiem skosnym ).

Zjazdy indywidualne o nawierzchni bitumicznej

- warstwa Scieralna z MMA AC11S 50/70 KR 1-2 gr. 4cm

- w-wa wigzaca z MMA AC16W 50/70 KR 1-2 gr. 6cm

- podbudowa z KESM 0/31,5mm gr. 15cm

- w-wa wzmocnionego podioza — mieszanka z kruszywa stabilizowanego cementem C3/4 gr.
15cm.

- warstwa odcinajgca z piasku sredniego o grubosci 10,0 cm

** na zjazdach gospodarczych, lesnych lub na pola uprawne jezdnia zjazdu zakonczona jest
kraweznikiem najazdowym 15x22x100 na tawie betonowej z oporem, na zjazdach o
nawierzchni z kostki betonowej na posesje jezdnia zakonczona jest obrzezem betonowym
8x30x100.

Remonty czastkowe istniejacej nawierzchni bitumicznej

- warstwa Scieralna z MMA AC11S 50/70 KR 1-2 gr. 4cm
- w-wa wigzaca z MMA AC16W 50/70 KR 1-2 gr. 6cm

6.4 Odwodnienie

Odwodnienie jezdni jest powierzchniowe poprzez istniejgce spadki podtuzne i poprzeczne.
Projektowane chodniki i zjazdy o pochyleniu w kierunku odwadnianej jezdni.

Pochylenie jezdni jest jednostronne w kierunku projektowanego pobocza oraz rowéw
odwadniajacych ( rowy drogowe odparowujace ).

6.5 Oznakowanie pionowe i poziome drogi, elementy BRD

Projektowane oznakowanie pionowe i poziome drogi pokazano w projekcie zmiany statej
organizacji ruchu. Przewidywane elementy BRD to bariera stalowa na przepuscie N2W2A
L=16,0m ( strona prawa ) oraz bariery typu U-12a ( na przepuscie ) L=10,0m — od strony
projektowanego chodnika. Przy projektowanym przejsciu dla pieszych w km 0+019,0 po
stronie prawej zaktadany jest montaz o§wietlenia hybrydowego ( LED ) w celu poprawy
bezpieczenstwa zwigzanego z widocznos$cig przej$¢ dla pieszych w terenie nieoswietlonym.



Zaklada si¢ montaz oswietlenia zasilanego energia wiatrowo/solarng np. wg karty
katalogowej w zalaczeniu.

6.6. Wycinki

W pasie drogowym nie wystepuja drzewa, ktore kolidujg z inwestycja i wymagaja
wycinki. Na oznaczonych odcinkach nalezy jedynie wykona¢ oczyszczenia istniejgcych
rowOw z porastajacych je punktowo krzewow.

6.7 Roboty rozbiorkowe

Roboty rozbiérkowe dotycza wykonania rozbidrek:

- istniejgcej nawierzchni jezdni z MMA - frezowania w celu ptynnego polaczenia z istniejaca
nawierzchnig, wykonania remontéw czastkowych, rozbiérka nawierzchni w km 0+655,0 do
km 0+958,0.

- rozbiorki istniejacych zjazdow z MMA

- rozbidrki istniejacych $cianek czotowych na przepustach rurowych

7. Urzadzenia obce

Lokalizacja urzadzen podziemnych wykazana jest w planie sytuacyjnym na mapach
sytuacyjno - wysokosciowych w skali 1:500.

Pozostale uwagi i zalecenia zgodnie z zalaczonymi uzgodnieniami gestorow sieci :
wodociggowej, energetycznej, teletechnicznej, gazowej, kanalizacyjnej

Przed rozpoczeciem robdt nalezy bezwzglednie ustali¢ szczegoéty lokalizacji wszystkich
urzadzen podziemnych poprzez dokonanie poprzecznych recznych przekopow
inwentaryzacyjnych. W obrebie istniejagcych urzadzen obcych podziemnych wszystkie roboty,
a szczegoblnie roboty ziemne (wykopy) nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem i w
porozumieniu z wiascicielem tych urzadzen. Zachowac nalezy rowniez wszystkie punkty
panstwowej osnowy geodezyjne;j.

W ramach przebudowy nalezy réwniez na istniejagcym wodociggu w km 0+615,0 ( pos. nr 13
dz. 229 ) wymieni¢ zasuwe wodociggowa na przytaczu do poses;ji.

8. Dzialania techniczne i organizacyjne wynikajace z ochrony srodowiska

Analizujgc planowane przedsiewzigcie, oraz uwzgledniajac zakres inwestycji, skale
przedsigwzigcia i wielko$¢ zajmowanego terenu stwierdza si¢ brak negatywnego wptywu na
srodowisko, zdrowie ludzi, przyrode, oraz krajobraz. Rozwigzania projektowe inwestycji nie
powoduja zagrozen zanieczyszczenia gleb, powietrza, wod powierzchniowych, wod
podziemnych, hatasu. Materiaty i technologie rob6t przy wykonywaniu prac sg neutralne i
przyjazne dla srodowiska a roboty budowlane wykonywane bgda w granicach wyznaczonego
podzialem pasa drogowego, oraz nie spowodujg szkéd w srodowisku naturalnym. Wszelkie
odpady budowlane powstajace w wyniku prowadzonej inwestycji nalezy przekazac¢ do
utylizacji uprawnionym jednostkom. Inwestycja nie jest wyszczegdlniona w Rozporzadzeniu
Rady Ministréw z 09.11.2010r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco znaczaco
oddzialywa¢ na srodowisko.



9. Informacja o terenie objetym ochrong konserwatorska

Teren inwestycji nie jest objety ochrong konserwatorska.

10. Obszar oddzialywania inwestycji

Przedmiotowa inwestycja nie oddzialuje na dziatki sgsiednie oraz tereny przylegte. Obszar
oddzialywania zamyka si¢ w obrebie objetego inwestycja wydzielanego pasa drogowego.

11. Organizacja robot

Przed przystagpieniem do robét objetych niniejszym projektem nalezy oznakowac i
zabezpieczyc¢ teren pasa drogowego, zajety pod prowadzenie robdt, oraz ustawi¢ oznakowanie
wedtug odrebnego opracowanego i zatwierdzonego projektu tymczasowej organizacji ruchu.
Projekt powinien opracowa¢ Wykonawca rob6t wedtug przyjetych i uzgodnionych z
Inwestorem zasad 1 sposobu prowadzenia robét, oraz zatwierdzony przez odpowiednie
Instytucje.

Roboty nalezy prowadzi¢ i wykonywac zgodnie z :

- prawem budowlanym

- prawem o ruchu drogowym

- przepisami BHP i P.poz

- opisami 1 normami zawartymi w KNR

- normami PN i BN, oraz aprobatami technicznymi wyszczegdlnionymi przy wyzej
wymienionych opisach poszczegdlnych elementéw drogowych

- SST - szczegétowymi specyfikacjami technicznymi dla zadania jako czegs¢ sktadowa
dokumentacji projektowe;j.



